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Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

@ Innenverkleidungsteil fur Kraftfahrzeuge mit Airbag-Ausrustung 

@ Die Erfindung betrifft ein Innenraum-Verkleidungsteil 
fur Fahrzeuge mit Airbag-Ausrustung, das zumindest aus 
einem auf der vorderen Sichtseite mit einer Folien-Ka- 
schierung (1) versehenen formstabilen Tragerteil (3) be- 
steht Dieses weist am Einbauort des Airbags (9') einen 
durch dessen Expansion aufreifSbaren Durchtrittsbereich 
fur den Airbag auf, der durch in das Tragerteil eingearbei- 
tete Kerben (5) vorgegeben ist. Das Tragerteil besitzt ei- 
nen ruckseitig integral angeformten Fuhrungskanal (3') 
fur den expandierenden Airbag, dessen 6ffnung (12) von 
dem Tragerteil uberdeckt und von der Kaschierung auf 
der Sichtseite markierungsf rei uberspannt wird. Durch 
die Kerben ist im Bereich der Fuhrungskanal-Ciffnung ein 
sich bei der Expansion des Airbags "maulformig" offnen- 
der AufreifSbereich vorgegeben, wobei die Kerben ein Li- 
nienmuster bilden, das aus einer Mittellinie und Seitenli- 
nien besteht, die von der Mittellinie abzweigend quer 
oderschrag zu dieser verlaufen. Weiterhin ist im Bereich 
des Linienmusters zwischen dem Tragerteil und der Ka- 
schierung ein Schneidblech (4) angeordnet, dessen zur 
Kaschierung weisende Schneidkanten mit dem Linienmu- 
ster der Kerben deckungsgleich sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Innenverideidungsteil fur 
Kraftfahrzeuge mit Airbag-Ausrustung gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 . 5 

Insassen-Ruckhaitevorrichtungen mit aufbiasbarem Gas- 
sack - im Folgenden "Airbag" genannt - finden zunehmend 
in Kraflfahraeugen Verwendung, nicht nur fur den Fahr- 
zeugflihrer, sondem auch fur den Beifahrer, und zwar so- 
wohl als Frontschutz als auch als Seitenairbag zum Schutz lO 
gegen einen Seitenaufprall. Der Fahrer-Airbag zum Schutz 
vor frontalen Unfallen hat seinen "natiirlichen" Platz in der 
Lenkradnabe und fiigt sich sonait zwang los in die Innen- 
raumgestaltung des Fahrzeuges ein, dagegen benotigen Bei- 
fahrer- und Seitenairbags Einbauorte, die den Gesamtein- 15 
druck des Innenraumes entscheidend pragen. namlich die 
freie Flache der Armaturentafei vor dem Beifahrer und die 
Seitenverkleidungen der Turen, Komplette Airbag-Einhei- 
ten, d. h. einbaufertige Kombinationen von Gasgenerator, 
Airbag und Abdeckung unterbrechen diese "Gestaltungsfla- 20 
chen" durch Farb- und Musterabweichungen, vor allem aber 
durch das entstehende "Fugenbiid", das infolge unvermeid- 
barer Einbautoleranzen haufig unregelmaBig und damit un- 
schon ist. Es besteht daher die Tendenz, Beifahrer- und Sei- 
tenairbag "unsichtbar" einzubauen, d. h. hinter durchgehen- 25 
den Kaschierungen anzuordnen. 

Beim Stand der Technik sind bei gesonderten Airbag- 
Kompletteinheiten die Abdeckungen des Fiihrungskanais 
fiir den Airbag als ein- oder zweiflugelige Klappen ausgebil- 
det, die um "plastische Schamiere" schwenkbar sind und so 30 
unter dem Druck des expandierenden Airbags eine Druch- 
trittsofFnung freigeben. Dieser Stand der Technik wird auch 
bei "unsichtbarem" Einbau des Airbags im Prinzip beibehai- 
ten. "Klappnuten", d. h. Querschnittsschwachungen des Tra- 
gerteils, die ein "plastisches Gelenk" bilden (gegebenen falls 35 
mit einer eingearbeiteten Metalleinlage verstarkt), und 
"ReiBnuten", die das Offnen der Klappen sichrerstellen sol- 
len, geben dabei den OfFnungsbereich fur den Airbag in der 
durchgehenden Verkleidung vor Die durch diese Nuten be- 
grenztcn Klappen offnen sich unter dem Druck des ex pan- 40 
dierendcn Airbags zur Fahrgastzelle hin, so daB sich dieser 
hierhin ausdehnen kann (beispielsweise DE- 
GM295 11 172). 

Problematisch ist hierbei das ReiBverhalten der Kaschie- 
rung sowohl beim notwendigen AnriB als auch beim Weiter- 45 
riB, der moglichst symmeuisch erfolgen so lite, um die 
Funktion des Airbags nicht zu gefahrden. Es ist daher iiblich 
(DE-GM 295 1 1 172), auch die Kaschierung langs der ReiB- 
naht im Querschnitt zu schwachen, also hier einzukerben. 
Eine Querschnittsschwachung von mehr als 60% wird dabei 50 
fiir notwendig erachtet und in Werksnormen auch z. T. vor- 
geschrieben. Dieses Vorgehen besitzt aber immer noch eine 
Reihe von Nachteilen: 

- Die Ausbildung groBflachiger Klappen beim Offnen 55 
des Airbag- Kanals birgtdie Gefahrdes Abrisses dieser 
Klappen, die dann im Fahrgastraum ein zusatzliches 
Verletzungsrisiko bedeuten. 

- Eine mehr als 60%ige Querschnittsschwachung defi- 
niert durchzufiihren, erfordert in Anbetracht der Dik- 60 
kentoleranz der Kaschierfolien einen erheb lichen Ferti- 
gungs- und Kontrollaufwand. 

- Die notwendige Querschnittsschwachung der Ka- 
schierfolie ist so groB, daB die Gefahr besteht, daB sich 
dieser Bereich auf der Sichtseite abzeichnet. 65 

Es gibt daher Vorschlage, mit dem expandierenden Airbar 
gesondert Schneidmesser zu betatigen, um so unabhangig 
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von Toleranzen in der Kaschierfoliendicke ein definiertes 
AufreiBen der Kaschierung sicherzustellen (US-A- 
5,316,335); eine Vorgehensweise, die zusatzlichen Ferti- 
gungsaufwand erfordert und bei der die verhaltnismaBig 
"robusten" Messer ein weiteres Verletzungsrisiko bedeuten 
(die Messer durchtrennen sowohl das Tragerteil als auch die 
Kaschierung). 

Unter Wurdigung des umrissenen Standes der Technik 
bei der Unterbringung "unsichtbarer" Airbags stellt sich die 
Erfindungsaufgabe, ein Innenverkleidungsteil anzugeben, 
das 

- bei Wahrung einer einwandfreien Ansicht dem Air- 
bag einer hinter der Verkleidung angeordneten Airbag- 
Einheit definierten Durchtritt ermoglicht, und zwar un- 
ter Sicherstellung eines reproduzierbaren ReiBverhal- 
tens auch der Kaschierung, 

- die AbriBgefahr von Verkleidungsteilen minimi ert 
und damit zur Insassensicherheit beitragt, und 

- zusatzlichen Fertigungsaufwand fiir die "Unsicht- 
barkeit" des Airbags weitgehend vermeidet. 

Diese Aufgabe wird bei einem Innenraum-Verkleidungs- 
teil nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 erfindungsge- 
maB gelost durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils 
dieses Anspruchs; die Anspriiche 2 bis 14 geben vorteilhafte 
Weiterbildungen des erfindungsgemaBen Verkleidungsteils 
an. 

Dadurch, daB das Tragerteil den Fuhrungskanal fur den 
expandierenden Airbag riickseitig integral angeformt ent- 
halt, vereinfacht sich - abhangig vom verwendeten Trager- 
teilwerkstoff - die Tragerteilhersteliung, vor allem aber 
wird durch die einstiickige Fertigung eine naht lose Uber- 
deckung des Fiihrungskanais sichergestellt. Somit ist auch 
sichergestellt, daB die Kaschierungsfolie diesen Bereich 
markierungsfrei uberdeckt. 

Die Gefahr, daB sich offnende ein- oder zweifiiigelige 
Klappen abgerissen und in den Fahrzeuginnenraum ge- 
schleudert werden, wird dadurch vermieden, daB erfin- 
dungsgemiiB ein anderes Offnungsschema gewiihlt wird: 
Der rechteckige Abdeckbereich des Fiihrungskanais wird 
liings seiner Mittellinie aufgerissen, und die AufriBflache 
durch mehrere kurze Querrisse "aufgeweicht". Da auf "pla- 
stische" Schamiere verzichtet wird, entstehen keine "Klap- 
pen", sondem der so aufgerissene Bereich offnet sich mit ei- 
nem nahemngsweisen "Spitzoval", d. h. ahnlich einem 
FischmauL Dabei wird der Randbereich des Aufrisses im 
wesentlichen elastisch verformt und nicht so sehr durch ort- 
lich konzentrierte plastische Biegung belastet, wodurch die 
Gefahr von Mated alabrissen weitgehend vermieden wird. 
Das AufriBmuster wird dabei, wie an sich ublich, durch 
nickseitige Kerb en im Tragerteil vorgegeben. Eine wesentli- 
che RoUe spielt bei der erfindungsgemaBen "Fischmaul-Lo- 
sung" das definierte AufreiBverhalten der Kaschiemngsfo- 
lie, das dadurch optimiert wird, daB zwischen dem Trager- 
teil und der Kaschiemngsfolie ein Schneidblech angeordnet 
ist, dessen Schneidkanten mit den AufriBkerben im Trager- 
teil deckungsgleich sind. Dadurch wird ein gleichzeitiges 
und gleichmaBiges AufreiBen von Tragerteil und Kaschie- 
rung sichergestellt. 

Das Schneidblech ist dabei im Gegensatz zu den Messem 
beispielsweise gemafi US 5,316,335 keine aufwendige Kon- 
struktion, sondern ein dCinnes, folienartiges Metallblech, 
vorzugsweise eine Stahlfolie von 0,05-0,2 mm Dicke, in die 
das Schneidkanten muster als durchgestanztes Schlitzmuster 
eingebracht ist. 

Durch den expandierenden Airbag, und begiinstigt durch 
die Einkerbungen des Tragerteils, wolbt sich der AufriBbe- 
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reich zunachst, dabei werden die Schlitzkanten des Schneid- 
b leches aufgestellt und sorgen fiir den definierten AufriB der 
Kaschierung zusanimen mil deni des Tragerteiis. Das 
Schneidblech ist einfach und kostengiinstig zu ferdgen und 
ohne Aufwand zwischen Tragerteil und Kaschierung anzu- 5 
ordnen. Vor ailem dann, wenn, wie meist iiblich, eine Pol- 
sterschaum-Schicht angeordnet ist, ist die diinne Schneid- 
platte sichtseitig nicht markiert. 

Das AufreiBverhalten, vor allem der definierte Beginn der 
"Mauloffnung" von der Mitte her, kann noch dadurch opti- to 
miert werden, daB die Mitteilinie des Kerbmusters im Tra- 
gerteil und des Schneidkantenmusters im Schneidblech in 
der Mitte einen bogenformigen Verlauf nimmt, so daB eine 
zungenformige Schneidzone mit erhohter Schneidspannung 
entsteht, die den ortlich definierten AufriB der Kaschierung 15 
einleitet. 

Ahnlich vorteilhaft wirkt es sich aus, wenn die Schneid- 
kanten der Schneidplatte nach An von Sagezahnen gestanzt 
sind. Es entstehen dann langs der AufriBlinien viele Span- 
nungshaufungszonen, die den AufriB der Kaschierung be- 20 
giinstigen. Die Sagezalinform ist zur Erzeugung von Span- 
nungsspitzen beim AufreiBen der Kaschierung besonders 
vorteilhaft, andere Geonaetrien wie beispielsweise eine Wel- 
lung der Schneidkanten wirken ahnlich und konnen, wenn 
es beispielsweise aus Fcrdgungsgriinden zweckmaBig ist, 25 
verwendet werden. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Rander der 
Schneidkanten hohlkehlenformig ausgebildet sind; und 
zwar mit aufgesteliten, zur Kaschierung weisenden 
Schneidkanten, die gegebenenfalls auch als angescharfte 30 
Schneiden ausgebildet sein konnen. Auf diese Weise wird 
erreicht, daB die Schneidkanten des Schneidb leches inuner 
einen opdmalen Schneidwinkel gegeniiber der Kaschierung 
einnehmen, wobei auch in dieser Ausfuhrungsform die 
Schneidkanten gezahnt oder gewellt ausgefiihrt sein kon- 35 
nen. 

Das Schneidblech kann eine durchgehende Blechplatte 
mit entsprechendem gestanzten Schlitzmuster sein. Vorteil- 
haft kann es aber sein, wenn das Schneidblech Aussparun- 
gen besitzt, daB cin dein Linienmuster der Schneidkanten 40 
entsprechendes Stegmustcr entsteht. Das Schneidblech wird 
auf diese Weise "biegeweich" und behindert die AufwoL- 
bung des AufriBbereiches zum "Fischmaul" nicht. 

Die Schneidplatte kann, wenn es der Ablauf der Fertigung 
zweckmaBig erscheinen laBt, bei der Tragerteilfertigung 45 
aufgebracht und fixiert werden. In jedem Falle ist es aber 
gunstig, wenn das Schneidblech festhaftend mit der Riick- 
seite der Kaschierung verbunden ist. Dadurch werden Gleit- 
bewegungen der Kaschierung gegeniiber dem Schneidblech 
unterbunden, durch die eine Spannungsverteilung in der Ka- 50 
schierung beim Aufwolben des AufriBbereiches bewirkt 
wiirde, die die gewiinschte Spannungskonzentradon Im 
Schneidbereich minderte. 

Auch fertigungstechnisch kann es vorteilhaft sein, das 
Schneidblech zunachst mit der Kaschierung durch Kleben 55 
oder SchweiBen zu verbinden, und dann beides gemeinsam 
auf das Tragerteil aufzubringen. In jedem Falle wird durch 
die Befestigung des Schneidbleches an der Kaschierung ver- 
hindert, daB es in den Fahrgastraum geschleudert wird. 

Der riickseidg an das Tragerteil angeformte Fuhrungska- 60 
nal fiir den Airbag kann durch an- oder eingearbeitete Fonn- 
teile verstiirkt werden. Diese Formteile, in der Regel Blech- 
formteile, konnen als Befesdgungsstiitzpunkte fUr das Tra- 
gerteil an der Karosserie genutzt werden und stellen sicher, 
daB die Reakdonskrafte der Airbage.xpansion aufgenonunen 65 
werden. Sie konnen dariiber hinaus geometrisch als Damp- 
fungselemente zur Abminderung von Kurzzeit-Spitzen der 
Reaktionskrafte gestaltet werden, beispielsweise durch eine 
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Wellung Oder durch eine Perforation, durch die eine Defor- 
mationszone vorgegeben wird. 

Das AufreiBen der Kaschierung kann natiirlich zusatzlich 
dadurch verbessert werden, daB sie zumindest im Mictelbe- 
reich des Schneidbleches deckungsgleich mit dessen 
Schneidkanten im Querschnitt geschwacht ist. Dies kann so- 
wohl durch Einkerbung der Riickseite als auch durch eine 
mit bloSem Auge nicht sichtbare Mikroperforadon - bei- 
spielsweise mit Laserstrahl eingebracht - geschehen. Da bei 
dieser ZusatzmaBnahme weder an die GroBenordnung noch 
an die Toleranz der Querschnittsschwachung der Kaschie- 
rung hohe Anforderungen gestellt werden, entfallen die 
beim herkommUchen Stand der Technik iiblichen Schwie- 
rigkeiten. 

Die Erfindung wird nunmehr an Hand der Fig. 1 bis 9 na- 
her erlautert. Es zeigen im einzelnen: 

Fig. 1 eine schemadsch dargestellte Ansicht einer Arma- 
turentafel mit dem markierten Einbaubereich eines Beifah- 
rerairbags, 

Fig. 2 Einzelheiten des Verkleidungsteils an Hand einer 
Schnittdarstellung der in Fig, 1 markierten Schnittebene 

n./.n, 

Fig. 3 in vergroBerter Darstellung Einzelheiten des mit 
"A" bezeichneten AufreiBbereichs in Fig. 2, 

Fig. 4 in einer Teilansicht der Fig. 1 das AufreiBmuster 
fiir das Tragerteil, das den Durchtritt des Airbags ermog- 
licht. 

Fig. 5 die Draufsicht auf ein Schneidblech mit gezahnten 
Schneidkanten, 

Fig. 6 eine gezahnte Schneidkante gemaB einer Aus- 
schnittsvergroBerung aus Fig. 5, 

Fig, 7 eine Draufsicht analog Fig. 5 auf ein skeletUertes 
Schneidblech, bei dem die Schneidkanten aufgestellt sind. 

Fig, 8 einen Schnitt endang der Linie VTU-VIII in Fig. 7, 
und 

Fig, 9 aufgestellte Schneidkanten mit Zahnung in einer 
Teilperspekdve. 

In Fig. 1 ist mit 12 der Einbau- bzw. Offnungsbereich der 
verdeckten Airbag-Einheit bezeichnet, die iiber dem Hand- 
schuhfach 10 angebracht ist Die gestrichelte Linie II./.II 
markiert die Schnittebene, die in Fig, 2 dargestellt ist. Dort 
ist mit 1 die Kaschierung und mit 3 das Tragerteil der Arma- 
turentafel bezeichnet, das den mit den Formteilen 7 ver- 
starkten Airbag-Fiihrungskanal 3* riickseidg angeformt auf- 
weist. Die in die Wandung des Tragerteiis 3 hineinragenden 
FuBteile T des Formteils 7 versteifen die Basis des Off- 
nungsbereiches 12 des Fiihrungskanals 3* und verhindem so 
den AbriB von Verkleidungsteilen wahrend der Airbagex- 
pansion. Die Airbag-Einheit besteht aus dem Gasgenerator 
9 und dem Airbag 9*, und sie ist auf den mit 6 und 8 bezeich- 
neten Bauelemenl-Profilen, die einen durchlaufenden Mo- 
dulurager bilden, befestigt. Mit 11 ist der den Modultrager 6, 
8 versteifende Quertrager bezeichnet, und mit 2 schlieBlich 
eine zwischen Tragerteil 3 und Kaschierung 1 angeordnete 
Polsterschaum-Schicht. Die Ausbildung der ReiBnaht ist in 
Fig, 3 naher dargestellt. Der Querschnitt des Tragerteiis 3 ist 
hierzu durch eine Kerbe 5 stark reduziert. Gegenuber dem 
Kerbgrund sind zwischen der Kaschierung 1 und dem Tra- 
gerteil 3, im gezeigten Beispiel eingebettet in die Poster- 
schaum-Schicht 2, die aufgestellten Schneidkanten eines 
Schneidbleches 4 zu erkennen. Die Kerben 5 und die 
Schneidkanten des Schneidbleches 4 bilden das AufreiBmu- 
ster 13 in Fig. 4, das sich aus einer MitteUinie 13' und Sei- 
tenlinien 13" zusammensetzt. 

Ein einf aches Schneidblech 4 ist in Fig. 5 dargestellt. 
Einerechteckige, naherungsweise 0,1 mm dicke Stahlblech- 
platte ist mit den durchgestanzten Schlitzen 4' versehen. Die 
GroBe der Platte entspricht dabei etwa dem Offnungsbereich 
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reich zunachst, dabei werden die Schiitzkanten des Schneid- 
bleches aufgestellt und sorgen fiirden definierten AufriB der 
Kaschierung zusammen mit dem des Tragerteils. Das 
Schneidblech ist einfach und kostengunstig zu fertigen und 
ohne Aufwand zwischen Tragerteil und Kaschierung anzu- 5 
ordnen. Vor ailem dann, wenn, wie meist ublich, eine Poi- 
sterschaum-Schicht angeordnet ist, ist die diinne Schneid- 
plalte sichtseilig nicht markiert. 

Das AufreiBverhalten, vor allem der definierte Beginn der 
"Mauloffnung" von der Mitte her, kann noch dadurch opti- lO 
miert werden, dafi die Mittellinie des Kerbmusters im Tra- 
gerteil und des Schneidkantenmusters im Schneidblech in 
der Mitte einen bogenformigen Verlauf nimmt, so daB eine 
zungentormige vSchneidzone mit erhohter Schneidspannung 
entsteht, die den ordich definierten AufriB der Kaschierung L5 
einleiiet. 

Ahnlich vorteilhaft wirkt es sich aus, wenn die Schneid- 
kanten der Schneidplatte nach Art von Sagezahnen gestanzt 
sind. Es entstehen dann langs der AufriBlinien viele Span- 
nungshaufungszonen, die den AufriB der Kaschierung be- 20 
gunstigen. Die Sagezahnform ist zur Erzeugung von Span- 
nungsspitzen beim AufreiBen der Kaschierung besonders 
vorteilhaft, andere Geometrien wie beispielsweise eine Wel- 
lung der Schneidkanten wirken ahnlich und konnen, wenn 
es beispielsweise aus Fertigungsgrunden zweckmaBig ist, 25 
verwendet werden. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Rander der 
Schneidkanten hohlkehlenformig ausgebildet sind; und 
zwar mit aufgestellten, zur Kaschierung weisenden 
Schneidkanten, die gegebenenfalls auch als angescharfte 30 
Schneiden ausgebildet sein konnen. Auf diese Weise wird 
erreicht, daB die Schneidkanten des Schneidb leches immer 
einen optimalen Schneidwinkei gegeniiber der Kaschierung 
einnehmen, wobei auch in dieser Ausfuhrungsform die 
Schneidkanten gezahnt oder gewelU ausgefQhrt sein kon- 35 
nen. 

Das Schneidblech kann eine durchgehende Blechplatte 
mit entsprechendem gestanzten Schlitzmuster sein. Vorteil- 
haft kann es aber sein, wenn das Schneidblech Aussparun- 
gen besitzt, daB ein dem Linien muster der Schneidkanten 40 
entsprechendes Stegmuster entsteht. Das Schneidblech wird 
auf diese Weise "biegeweich" und behindert die Aufwol- 
bung des AufriBbereiches zum "Fischmaul" nicht. 

Die Schneidplatte kann, wenn es der Ablauf der FerUgung 
zweckmaBig erscheinen laBt, bei der Tragerteilfertigung 45 
aufgebracht und fixiert werden. In jedem Falle ist cs aber 
giinstig, wenn das Schneidblech festhaftend mit der Ruck- 
seite der Kaschierung verbunden ist, Dadurch werden Gleit- 
bewegungen der Kaschierung gegeniiber dem Schneidblech 
unterbunden, durch die eine Spannungsverteilung in der Ka- 50 
schierung beim Aufwolben des AufriBbereiches bewirkt 
wiirde, die die gewunschte Spannungskonzentration im 
Schneidbereich minderte. 

Auch fertigungstechnisch kann es vorteilhaft sein, das 
Schneidblech zunachst mit der Kaschierung durch Kleben 55 
Oder SchweiBen zu verbinden, und dann beides gemeinsam 
auf das Tragerteil aufzubringen. In jedem Falle wird durch 
die Befestigung des Schneidb leches an der Kaschierung ver- 
hindert, daB es in den Fahrgastraum geschleudert wird. 

Der riickseidg an das Tragerteil angeformte Fiihrungska- 60 
nal fiir den Airbag kann durch an- oder eingearbeitete Form- 
teile verstarkt werden. Diese Formteile, in der Regel Blech- 
formteile, konnen als Befestigungsstiitzpunkte fur das Tra- 
gerteil an der Karosserie genutzt werden und stellen sicher, 
daB die Reaktionskrafte der Airbage.xpansion aufgenommen 65 
werden. Sie konnen daruber hinaus geometrisch als Damp- 
fungseiemente zur Abminderung von Kurzzeit-Spitzen der 
Reaktionskrafte gestaltet werden, beispielsweise durch eine 
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Wellung oder durch eine Perforation, durch die eine Defor- 
mationszone vorgegeben wird. 

Das AufreiBen der Kaschierung kann natiirUch zusatzlich 
dadurch verbessert werden, daB sie zumindest im Mittelbe- 
reich des Schneidbleches deckungsgleich mit dessen 
Schneidkanten im Querschnitt geschwacht ist. Dies kann so- 
wohl durch Einkerbung der Riickseite als auch durch eine 
mit bloBem Auge nicht sichtbare Mikroperfo radon - bei- 
spielsweise mit Laserstrahl eingebracht - geschehen. Da bei 
dieser Zusatzmal3nahme weder an die GroBenordnung noch 
an die Toleranz der Querschnittsschwachung der Kaschie- 
rung hohe Anforderungen gestellt werden, entfalien die 
beim herkonamlichen Stand der Technik ublichen Schwie- 
rigkeiten. 

Die Erfindung wird nunmehr an Hand der Fig. 1 bis 9 na- 
her erlautert. Es zeigen im einzelnen: 

Fig, 1 eine schemadsch dargestellte Ansicht einer Arma- 
turentafel mit dem markierten Einbaubereich eines Beifah- 
rerairbags. 

Fig. 2 Einzelheiten des Verkleidungsteils an Hand einer 
Schnittdarstellung der in Fig. 1 markierten Schnittebene 

n./.n. 

Fig, 3 in vergrofierter Darstellung Einzelheiten des mit 
"A" bezeichneten AufreiBbereichs in Fig. 2, 

Fig. 4 in einer Teilansicht der Fig. 1 das AufreiBmuster 
fiir das Tragerteil, das den Durchudtt des Airbags ermog- 
licht. 

Fig. 5 die Draufsicht auf ein Schneidblech mit gezahnten 
Schneidkanten, 

Fig. 6 eine gezahnte Schneidkante gemaB einer Aus- 
schnittsvergroBerung aus Fig. 5, 

Fig. 7 eine Draufsicht analog Fig. 5 auf ein skeletdenes 
Schneidblech, bei dem die Schneidkanten aufgestellt sind. 

Fig, 8 einen Schnitt entlang der Linie Vm-Vm in Fig. 7, 
und 

Fig. 9 aufgestellte Schneidkanten mit Zahnung in einer 
Teilperspekdve. 

In Fig. 1 ist mit 12 der Einbau- bzw. Offnungsbereich der 
verdeckten Airbag-Einheit bezeichnet, die tiber dem Hand- 
schuhfach 10 angebracht ist. Die gestricheltc Linie 117,11 
markiert die Schnittebene, die in Fig, 2 dargestellt ist. Dort 
ist mit 1 die Kaschierung und nfiit 3 das Tragerteil der Arma- 
turentafel bezeichnet, das den mit den Formteilen 7 ver- 
starkten Airbag-Fuhrungskanal 3' riickseitig angeformt auf- 
weisl. Die in die Wandung des Tragerteils 3 hineinragenden 
FuBteile 7' des Formteils 7 versieifen die Basis des Off- 
nungsbereiches 12 des Fuhrungskanals 3' und verhindem so 
den AbriB von Verkleidungsteilen wahrend der Airbagex- 
pansion. Die Airbag-Einheit besteht aus dem Gasgenerator 
9 und dem Airbag 9', und sie ist auf den mit 6 und 8 bezeich- 
neten Bauelement-Profilen, die einen durchlaufenden Mo- 
dultrager bilden, befesdgt. Mit 11 ist der den Modultrager 6, 
8 versteifende Quertriiger bezeichnet, und mit 2 schlieBlich 
eine zwischen Tragerteil 3 und Kaschierung 1 angeordnete 
Polsterschaum-Schicht. Die Ausbildung der ReiBnaht ist in 
Fig. 3 naher dargestellt. Der Querschnitt des Tragerteils 3 ist 
hierzu durch eine Kerbe 5 stark reduziert, Gegeniiber dem 
Kerbgrund sind zwischen der Kaschierung 1 und dem Tra- 
gerteil 3, im gezeigten Beispiel eingebettet in die Poster- 
schaum-Schicht 2, die aufgestellten Schneidkanten eines 
Schneidbleches 4 zu erkennen. Die Kerben 5 und die 
Schneidkanten des Schneidbleches 4 bilden das AufreiBmu- 
ster 13 in Fig. 4, das sich aus einer Mittellinie 13' und Sei- 
tenlinien 13" zusammensetzt. 

Ein einfaches Schneidblech 4 ist in Fig, 5 dargestellt. 
Eine rechteckige, naherungs weise 0,1 nam dicke Stahlblech- 
platte ist mit den durchgestanzten Schhtzen 4* versehen. Die 
GroBe der Platte entspricht dabei etwa dem Offnungsbereich 
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12 des Fuhrungskanais 3', und das Schiitzmuster entspricht 
dem durch die Kerben 5 vorgegebenen AufreiBmuster 13. 

Die Schlitze 4', die bei der Aufwolbung im Expansions- 
fall zu Schneidkanten werden, sind in Fig, 5 vereinfachend 
als geradlinig verlaufend dargestelit. Wie jedoch die in Fig. 5 
6 wiedergegebene AusschnitlsvergroBerung B zeigt, verlau- 
fen sie zickzackformig und bilden die Zahnung 14' zum 
leichteren AufreiBen der Kaschiening. Eine bogenformig 
verlaufende Zunge 4" sorgt dafur, da6 der AufrilB der Ka- 
schiening 1 in der Mitte beginnt und dann nach beiden Sei- lO 
ten hin weiterlaufen kann 

Fig. 7 zeigt eine andere Ausfuhrungsform eines Schneid- 
b leches 4. Es ist durch die Aussparungen 15 skelettiert. Die 
Schneidkanten 4' sind mit Hilfe der Hohlkehlen 4'" aufge- 
stellt, wie Fig. 8 an Hand des Schnittes Vm-Vm in Fig. 7 15 
zeigt, Sie konnen dabei noch gezahnt sein (Fig. 9) uns so in 
ihrer Funktion verbessert werden, da die Zahne 14 die Ka- 
schierung 1 leichter durchtrennen. 

Die Figuren erlautem die Erfindang am Beispiel eines Ar- 
maturentragers, es liegt jedoch auf der Hand, dafi beispiels- 20 
weise auch Turinnenverkleidungen in gleicher Weise mit 
"unsichtbaren" Airbageinbauten versehen werden konnen. 
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1. Innenraum-Verkleidungsteil fiir Fahrzeuge mit Air- 
bag-Ausriistung, zumindest bestehend aus einem auf 
der vorderen Sichtseite mit einer Folien-Kaschierung 
(1) versehenen formstabilen Tragerteil (3), das am Ein- 
bauort des Airbags (9') einen durch dessen Expansion 30 
aufreiBbaren Durchtrittsbereich fur den Airbag (9') auf- 
weist, der durch in das Tragerteil (1) eingearbeitete 
Schwachstellen vorgegeben ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daS das Tragerteil (3) einen riickseitig integral ange- 35 
formten Fiihrungskanal (3') fur den expandierenden 
Airbag (9') besitzt, dessen Offhung (12) von dem Tra- 
gerteil (3) iiberdeckt und von der Kaschierung (1) auf 
der Sichtseite markierungsfrei uberspannt wird, 
daB im Bereich der Fuhrungskanal-Offnung (12) ein 40 
sich bei der Expansion des Airbags (9') "maulformig" 
offnender AufreiBbereich durch querschnittsmindemde 
Kerben (5) im Tragerteil (3) vorgegeben ist, wobei die 
Kerben (5) ein Linienmuster (13) bilden, das aus einer 
Mittellinie (13') und Seitenlinien (13") besteht, die von 45 
der Mittellinie (13') abzweigend quer oder schrag zu 
dieser verlaufen, und 

daB im Bereich des Linienmusters (13) zwischen dem 
Tragerteil (3) und der Kaschierung (1) ein Schneid- 
blech (4) angeordnet ist, dessen zur Kaschierung (1) 50 
weisende Schneidkanten (4') mit dem Linienmuster 
(13) der Kerben (5) deckungsgleich sind. 

2. Verkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die die Mittellinie (13') des Linienmu- 
sters (13) vorgebende Kerbe (5) und die zugehbrige 55 
Schneidkante (4') des Schneidbleches (4) vorzugsweise 
im Mittelbereich einen bogenformigen, eine ortiiche 
Zunge (4") bildenden Verlauf besitzen, 

3. Verkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schneidblech (4) aus einem 60 
metailischen Werkstoff besteht und eine Dicke von 
0,05 rmn bis 0,5 mm besitzt, wobei die Schneidkanten 
(4') durchgestanzte Schlitze sind. 

4. Verkleidungsteil nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die durchgestanzten Schlitze der 65 
Schneidkanten (4') sagezahnformig ausgebildet sind, 
wobei die Abmessungen der "Sagezahne" (14') klein 
sind gegeniiber den Abmessungen des Linienmusters 



(13). 

5. Verkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schneidkanten (4') hohlkeh- 
lenformig mit aufgestellten, zur Kaschierung (1) wei- 
senden und gegebenenfalls schneidenartig angescharf- 
ten Randem ausgebildet sind. 

6. Verkleidungsteil nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schneidkanten (4') der Schneidplatte 
(4) sagezahnformig ausgebildet sind. 

7. Verkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schneidblech (4) zwischen 
seinem UmriB und den Schneidkanten (4') Aussparun- 
gen (15) derart enthalt, daB die Schneidplatte (4) ein 
dem Linienmuster (13) entsprechendes Stegmuster be- 
sitzt. 

8. Verlcleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schneidplatte (4) 
festhaftend mit derRuckseite der Kaschierung (1) ver- 
bunden ist. 

9. Verkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der integral an das Tra- 
gerteil (3) angeformte Fiihrungskanal (3') verstarkende 
Formteile (7) besitzt. 

10. Verkleidungsteil nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die verstarkenden Formteile (7) des 
Fuhrungskanais (3') Befestigungspunkte (16) aufwei- 
sen, an denen das Verkleidungsteil an der Karosserie 
befestigbar ist. 

11. Verkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Kaschierung (1) 
zumindest im Mittelbereich (4") des Schneidbleches 
(4) deckungsgleich mit dessen Schneidkanten (4') im 
Querschnitt geschwacht ist. 

12. Verkleidungsteil nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Querschnittsschwiichung eine 
riickseitige Einkerbung der Kaschierung (1) ist. 

13. Verkleidungsteil nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Querschnittsschwachung eine 
Mikro-Perforation der Kaschierung (1) ist. 

14. Verkleidungsteil nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Querschnittsschwachung Be- 
standteil einer sichtseiugen Einpriigung auf der Ka- 
schierung (1) ist. 
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